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تحلیل ساختار فضایی شهر

به طور کلی، او اعلام کرد، . شناخته شدMarchetti، فیزیکدان ایتالیایی، ایده ای را توصیف کرد که به عنوان ثابت Cesare Marchetti، 1994در سال •

.مردم همیشه مایل بوده اند که هر روز حدود نیم ساعت و یک طرفه از خانه خود رفت و آمد کنند

.این اصل پیامدهای عمیقی برای زندگی شهری دارد•

.ارزش زمین بر اساس دسترسی آن یعنی سرعت معقول حمل و نقل برای رسیدن به سرکار تعیین می شود•

ی هسته براحتی اگر حجم وسیعی از زمین موجود در کشور وجود داشته باشد، آن زمین در بافت شهری ارزشی ندارد، مگر اینکه حمل و نقل آن را به سرعت •

.شهری در دسترس قرار دهد

. و با ظاهر شدن حالت های حرکتی جدید، این الگو، بارها و بارها تکرار شده است•

. این بدان معنی است که اندازه فیزیکی شهرها تابعی از سرعت فناوری های حمل و نقل موجود است•

.ورندو با افزایش سرعت، شهرها می توانند زمین بیشتری را اشغال کنند و قیمت زمین و در نتیجه مسکن را در قلمرو تازه دسترسی پایین بیا•
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. دقیقه است26میانگین زمان رفت و آمد یک طرفه در مناطق شهری آمریکا امروز حدود •

.سال در زمان سفر کنیم2000برای اینکه ببینیم چگونه، بیایید بیش از •
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پس از میلاد1700-سال قبل از میلاد 800: شهر پیاده

.پیاده: تا قبل از انقلاب صنعتی، تقریباً تنها یک راه برای بیشتر مردم در خشکی وجود داشت•

.  نمی رسیدبا تمرکز خدمات در مرکز شهرها، شعاع توسعه از قلب شهر به بیش از یک مایل •

.کندطی دقیقه پیاده روی 30تقریباً مسافتی که یک فرد می تواند در •

.  بزرگتر از قطر دو مایلی نبودندچندانانقلاب صنعتی قبل ازمطمئناً، بیشتر شهرها از دوران باستان تا•

.مناطق اصلی آنها اغلب حتی کوچکتر بود، اگرچه برخی از فقرا در سکونتگاه های خارج از دروازه های شهر زندگی می کردند•

.  بودسکنا دادهاز دو مایل ترروم باستان حدود یک میلیون نفر را در منطقه ای با قطر کمی بیش•

.پاریس قرون وسطایی حدود دو مایل از باستیل تا موزه لوور امتداد داشت•

.اینر اشتاد وین فقط یک مایل قطر داشت•

. لقب گرفته است"مایل مربع"دلیلی به همینشهر تاریخی لندن به•

.  را به قطر حدود سه مایل محصور می کردی دیوارهای پکن شهر•
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.پاریس قرون وسطایی حدود دو مایل از باستیل تا موزه لوور امتداد داشت•

.اینر اشتاد وین فقط یک مایل قطر داشت•

. لقب گرفته است"مایل مربع"دلیلی به همینشهر تاریخی لندن به•

.  را به قطر حدود سه مایل محصور می کردی دیوارهای پکن شهر•
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.شدندمتراکم تر این شهرهای قدیمی، بزرگ شدن بنابراین با •

.چند نمونه از این مورد استفلورانس، پراگ، یا چند بخش از پاریس•

این الگو را تغییر هم نتوانست1662پاسکال در پاریس در سال مشهوراولین اتوبوس های مسیر ثابت توسط ریاضیدان -ورود حمل و نقل انبوه با اسب •

.حرکت نمی کردندخیلی سریعتر از پاها مردم ی اسبسم هادهد چراکه

لوغی برای اکثر ساکنان، شهرهای این دوره مکان های وحشتناکی برای زندگی بودند، با ش•

.  شدید، بهداشت نامناسب و شیوع معمول بیماری ها

ه شامل اما حتی برای ثروتمندترین افراد، سفرهای طولانی مدت ورزش ناراحت کننده ای بود، ک•

.  روزها سوار شدن بر اسب یا کالسکه در جاده ای ناهموار بود

ن باشد هنگامی که لویی چهاردهم اشراف فرانسوی را در ورسای متمرکز کرد، می توانست مطمئ•

که بازدیدهای آنها از قلمروهایشان به ندرت انجام می شود، که در خدمت هدف او برای محدود

.کردن قدرت آنها بود
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پس از میلاد1700-سال قبل از میلاد 800: شهر پیاده

امکان پذیر سبه منظور انجام پیشه ای لوکبه صورت روزانهیشهرنقطهبرای اشراف عصر ماقبل صنعتی، رفت و آمد از یک شهرک روستایی به یک •

.  اما چنین افرادی تمایلی به داشتن شغلی عادی نداشتند،نبود

.نمی توانستند از شرکت های شهری خود خیلی دور باشندهم در قرن نوزدهم، نخبگان بازرگانی •

.به سرعت به افراد ممتاز معدودی اجازه فرار دادات حوزه حمل و نقلاختراع•
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The city on rails: 1840s-1950s
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1950-1840: شهر روی ریل

.کرد، جورج استفنسون، مهندس عمران بریتانیایی، اولین راه آهن عمومی با موتور بخار در جهان را بین منچستر و لیورپول افتتاح1830در سال •

.نیز متمرکز شددرون شهریشد، روی مسافران می ، راه آهن به همان اندازه که روی مسافران بین شهری متمرکزخیلی زود•

.  کردندگسترشافتتاح شد و خطوط جدید به سرعت از مرکز لندن شروع به 1836راه آهن لندن و گرینویچ در سال •

.دنباله روی چنین تحولی شدندنیزشهرهای سراسر اروپا و ایالات متحده•

نستند مسافران را با اما هنگامی که در حرکت بودند، می توا. قطارهای بخار به دلیل شتاب آهسته شان نمی توانستند زیاد توقف کنند و نسبتاً گران بودند•

(.مایل یا بیشتر در نیم ساعت10)  سرعتی بی سابقه جابجا کنند

چندفاصلهبهخودهایایستگاهاطرافدرکوچکیهایدهکدهشهر،تدریجیگسترشجایبهآنها•

.کردندایجادهمازمایلی

افرادهبفقطوبودگرانداشتشهریخدماتبهخوبیدسترسیکهآنجاییازشهرمرکزدرزندگی•

یزندگآهنراهایستگاهقدمیچنددربالابهرومتوسططبقه.شدمیمحدودثروتمندبسیار

.کردندمی
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نستند مسافران را با اما هنگامی که در حرکت بودند، می توا. قطارهای بخار به دلیل شتاب آهسته شان نمی توانستند زیاد توقف کنند و نسبتاً گران بودند•
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افرادهبفقطوبودگرانداشتشهریخدماتبهخوبیدسترسیکهآنجاییازشهرمرکزدرزندگی•
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.کردندمی
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1950-1840: شهر روی ریل

ر نزدیکی فیلادلفیا، اسکارسدیل در نزدیکی نیویورک، بروکلین دراه آهن همچنان وجود دارند امروزه، بسیاری از این دهکده ها در حومه های خط اصلی •

.  هستنداز آنهابوستون،  سن ژرمن در نزدیکی پاریس نمونه های 

.شیکاگو، تعدادی از افسانه ای ترین حومه های راه آهن مانند ایوانستون، اوک پارک و جنگل دریاچه را ایجاد کردوآمریکایشهر راه آهن•

Philadelphia

Evanston

Oak Park

https://iseptaphilly.com/destination/airport?center=39.87738523091507,-75.24412860000002&zoom=16


Chap 3. History of Cities SHAHRIYAR ZOHDI 42URBAN ECONOMICS 

1950-1840: شهر روی ریل

ر نزدیکی فیلادلفیا، اسکارسدیل در نزدیکی نیویورک، بروکلین دراه آهن همچنان وجود دارند امروزه، بسیاری از این دهکده ها در حومه های خط اصلی •

.  هستنداز آنهابوستون،  سن ژرمن در نزدیکی پاریس نمونه های 

.شیکاگو، تعدادی از افسانه ای ترین حومه های راه آهن مانند ایوانستون، اوک پارک و جنگل دریاچه را ایجاد کردوآمریکایشهر راه آهن•

Philadelphia

Evanston

Oak Park

https://iseptaphilly.com/destination/airport?center=39.87738523091507,-75.24412860000002&zoom=16


Chap 3. History of Cities SHAHRIYAR ZOHDI 43URBAN ECONOMICS 

The city of bicycles and streetcars: 1880s-1950s

The city of bicycles and streetcars: 1880s-1950s
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1950-1880دهه : شهر دوچرخه ها و ترامواها

.کندسفرپیاده رویازسریع ترکهمی دادراامکاناینسالمافرادهمهبهشد،«بلنددوچرخه های»جایگزین1885سالدرکه«ایمنیدوچرخه»•

.یافتگسترشبرقسرعتبافناوریاینوشدخدمتواردویرجینیاریچمونددر1888سالدربرقیترامواسیستماولینهمچنین•

وسواریهکالسکماشینازسریع تربسیارامابخارراه آهنازکندتربسیارکهپیمودند،میساعتنیمدررامایل4حدودمی تواننددوچرخه هاوترامواهاعمل،در•

.بودپیادهسفر

.کردندرشدتصاعدیطوربهتوسعهقابلمناطقونبودمربعمایلچندبهمحدوددیگرشهرخودناگهان•

پوششرامربعمایل50توانستمیمایل8قطرباترامواشهریکاما..دادمیپوششرامربعمایل3ازبیشکمیفقطمایل2قطربه،پیاده شهریک•

.دهد

.بودشهرحومهانبوهسازوساختبازاربزرگرونقاولیناین•

.کردتجربهرا1990دههدراینترنتبهشبیهبسیاررونقیصنعتاینوکردندرقابتکارآفرینانبهترامواامتیازحقاعطایبرایشهرها•

بیرونبهجهاتهمهدرکهداشتندریل هاییازشبکه ایبزرگ ترشهرهای.داشتمتوسطبرقیواگنشبکهیکحداقلآمریکاشهرهرسال،چندعرضدر•

.بودندشدهپراکنده
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.دهد

.بودشهرحومهانبوهسازوساختبازاربزرگرونقاولیناین•

.کردتجربهرا1990دههدراینترنتبهشبیهبسیاررونقیصنعتاینوکردندرقابتکارآفرینانبهترامواامتیازحقاعطایبرایشهرها•

بیرونبهجهاتهمهدرکهداشتندریل هاییازشبکه ایبزرگ ترشهرهای.داشتمتوسطبرقیواگنشبکهیکحداقلآمریکاشهرهرسال،چندعرضدر•

.بودندشدهپراکنده
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1950-1880دهه : شهر دوچرخه ها و ترامواها

.کندسفرپیاده رویازسریع ترکهمی دادراامکاناینسالمافرادهمهبهشد،«بلنددوچرخه های»جایگزین1885سالدرکه«ایمنیدوچرخه»•

.یافتگسترشبرقسرعتبافناوریاینوشدخدمتواردویرجینیاریچمونددر1888سالدربرقیترامواسیستماولینهمچنین•

وسواریهکالسکماشینازسریع تربسیارامابخارراه آهنازکندتربسیارکهپیمودند،میساعتنیمدررامایل4حدودمی تواننددوچرخه هاوترامواهاعمل،در•

.بودپیادهسفر

.کردندرشدتصاعدیطوربهتوسعهقابلمناطقونبودمربعمایلچندبهمحدوددیگرشهرخودناگهان•
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.بودشهرحومهانبوهسازوساختبازاربزرگرونقاولیناین•

.کردتجربهرا1990دههدراینترنتبهشبیهبسیاررونقیصنعتاینوکردندرقابتکارآفرینانبهترامواامتیازحقاعطایبرایشهرها•

بیرونبهجهاتهمهدرکهداشتندریل هاییازشبکه ایبزرگ ترشهرهای.داشتمتوسطبرقیواگنشبکهیکحداقلآمریکاشهرهرسال،چندعرضدر•

.بودندشدهپراکنده
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.کردتجربهرا1990دههدراینترنتبهشبیهبسیاررونقیصنعتاینوکردندرقابتکارآفرینانبهترامواامتیازحقاعطایبرایشهرها•

بیرونبهجهاتهمهدرکهداشتندریل هاییازشبکه ایبزرگ ترشهرهای.داشتمتوسطبرقیواگنشبکهیکحداقلآمریکاشهرهرسال،چندعرضدر•

.بودندشدهپراکنده
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.یافتگسترشبرقسرعتبافناوریاینوشدخدمتواردویرجینیاریچمونددر1888سالدربرقیترامواسیستماولینهمچنین•
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.کردتجربهرا1990دههدراینترنتبهشبیهبسیاررونقیصنعتاینوکردندرقابتکارآفرینانبهترامواامتیازحقاعطایبرایشهرها•
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بیرونبهجهاتهمهدرکهداشتندریل هاییازشبکه ایبزرگ ترشهرهای.داشتمتوسطبرقیواگنشبکهیکحداقلآمریکاشهرهرسال،چندعرضدر•

.بودندشدهپراکنده



Chap 3. History of Cities SHAHRIYAR ZOHDI 50URBAN ECONOMICS 

1950-1880دهه : شهر دوچرخه ها و ترامواها
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.یافتگسترشبرقسرعتبافناوریاینوشدخدمتواردویرجینیاریچمونددر1888سالدربرقیترامواسیستماولینهمچنین•

وسواریهکالسکماشینازسریع تربسیارامابخارراه آهنازکندتربسیارکهپیمودند،میساعتنیمدررامایل4حدودمی تواننددوچرخه هاوترامواهاعمل،در•

.بودپیادهسفر

.کردندرشدتصاعدیطوربهتوسعهقابلمناطقونبودمربعمایلچندبهمحدوددیگرشهرخودناگهان•

پوششرامربعمایل50توانستمیمایل8قطرباترامواشهریکاما..دادمیپوششرامربعمایل3ازبیشکمیفقطمایل2قطربه،پیاده شهریک•

.دهد

.بودشهرحومهانبوهسازوساختبازاربزرگرونقاولیناین•

.کردتجربهرا1990دههدراینترنتبهشبیهبسیاررونقیصنعتاینوکردندرقابتکارآفرینانبهترامواامتیازحقاعطایبرایشهرها•

بیرونبهجهاتهمهدرکهداشتندریل هاییازشبکه ایبزرگ ترشهرهای.داشتمتوسطبرقیواگنشبکهیکحداقلآمریکاشهرهرسال،چندعرضدر•

.بودندشدهپراکنده
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1950-1880دهه : شهر دوچرخه ها و ترامواها

.کندسفرپیاده رویازسریع ترکهمی دادراامکاناینسالمافرادهمهبهشد،«بلنددوچرخه های»جایگزین1885سالدرکه«ایمنیدوچرخه»•

.یافتگسترشبرقسرعتبافناوریاینوشدخدمتواردویرجینیاریچمونددر1888سالدربرقیترامواسیستماولینهمچنین•

وسواریهکالسکماشینازسریع تربسیارامابخارراه آهنازکندتربسیارکهپیمودند،میساعتنیمدررامایل4حدودمی تواننددوچرخه هاوترامواهاعمل،در•

.بودپیادهسفر

.کردندرشدتصاعدیطوربهتوسعهقابلمناطقونبودمربعمایلچندبهمحدوددیگرشهرخودناگهان•

پوششرامربعمایل50توانستمیمایل8قطرباترامواشهریکاما..دادمیپوششرامربعمایل3ازبیشکمیفقطمایل2قطربه،پیاده شهریک•

.دهد

.بودشهرحومهانبوهسازوساختبازاربزرگرونقاولیناین•

.کردتجربهرا1990دههدراینترنتبهشبیهبسیاررونقیصنعتاینوکردندرقابتکارآفرینانبهترامواامتیازحقاعطایبرایشهرها•

بیرونبهجهاتهمهدرکهداشتندریل هاییازشبکه ایبزرگ ترشهرهای.داشتمتوسطبرقیواگنشبکهیکحداقلآمریکاشهرهرسال،چندعرضدر•

.بودندشدهپراکنده
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1950-1880دهه : شهر دوچرخه ها و ترامواها

.دادمینویدراقرنپایانیدورانکهمی کردتولیدراشهریگونه شناسیازنوعتحولاتاین•

آشنایشکلاغلبآنها.کردندرشدارزانکشاورزیهایزمیندرجدیدهایمحله.نبودشلوغمسکونیهایخانهبهمحدوددیگرمتوسططبقهترامواگسترشبا•

.یک خانواریخانه هایازپرکوچکخیابان هایباداشت،مغازه هاازردیفیکهمی گرفتندخودبهرااصلیخیابانیک
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.دادمینویدراقرنپایانیدورانکهمی کردتولیدراشهریگونه شناسیازنوعتحولاتاین•

آشنایشکلاغلبآنها.کردندرشدارزانکشاورزیهایزمیندرجدیدهایمحله.نبودشلوغمسکونیهایخانهبهمحدوددیگرمتوسططبقهترامواگسترشبا•

.یک خانواریخانه هایازپرکوچکخیابان هایباداشت،مغازه هاازردیفیکهمی گرفتندخودبهرااصلیخیابانیک
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The city underground: 1900s-1950s

The city underground: 1900s-1950s
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1950-1900: شهر زیرزمینی

دراسکله هاوشهرمرکزدرخودکارمحلنزدیکیدرهنوزفقرا.داشتنیازتریسریعنقلوحملوسیلهبهجهانشهربزرگترین.بودبزرگاستثناییکلندن•

حومخهناطقمازمجموعه ایدرتامی کردقادررامتوسططبقهبودند،پرتعدادوپرظرفیتبسیارزمانآندرکهراه آهن هاامامی شدند،جمعشدیدفلاکتوتراکم

.دنیابگسترششهر

.بودمرکزیشهردردیگرجاهایولندنسنتیتجاریمنطقهدرمشاغلبهلندنقطارمختلفهایترمینالازانتقالاصلیمشکل•

.نبودممکناشمعماریخاصنوعدلیلبهشهرایندرمرتفعترامواهایاحداث•

.برویدزیربه:دادپیشنهادرامبتکرانهحلراهیکپیرسونچارلز•

یاهسدودهازپوشیدهسوارانزیراکرد،غیرعملیکمیراسیستمدودابرهایاما.شدافتتاحبخارقطارهایازاستفادهبا1863سالدرلندنمترویخطاولین•

.آمدندمیبیرون

.بودسنگزغالجایبهالکتریسیتهحلراه•
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1950-1900: شهر زیرزمینی

دراسکله هاوشهرمرکزدرخودکارمحلنزدیکیدرهنوزفقرا.داشتنیازتریسریعنقلوحملوسیلهبهجهانشهربزرگترین.بودبزرگاستثناییکلندن•

حومخهناطقمازمجموعه ایدرتامی کردقادررامتوسططبقهبودند،پرتعدادوپرظرفیتبسیارزمانآندرکهراه آهن هاامامی شدند،جمعشدیدفلاکتوتراکم

.دنیابگسترششهر
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حومخهناطقمازمجموعه ایدرتامی کردقادررامتوسططبقهبودند،پرتعدادوپرظرفیتبسیارزمانآندرکهراه آهن هاامامی شدند،جمعشدیدفلاکتوتراکم

.دنیابگسترششهر

.بودمرکزیشهردردیگرجاهایولندنسنتیتجاریمنطقهدرمشاغلبهلندنقطارمختلفهایترمینالازانتقالاصلیمشکل•

.نبودممکناشمعماریخاصنوعدلیلبهشهرایندرمرتفعترامواهایاحداث•

.برویدزیربه:دادپیشنهادرامبتکرانهحلراهیکپیرسونچارلز•

یاهسدودهازپوشیدهسوارانزیراکرد،غیرعملیکمیراسیستمدودابرهایاما.شدافتتاحبخارقطارهایازاستفادهبا1863سالدرلندنمترویخطاولین•

.آمدندمیبیرون

.بودسنگزغالجایبهالکتریسیتهحلراه•
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انحنایبدوناوقاتیگاهمی توانستندقطارهاکهمعنیاینبهکنند،پیداتوسعهمستقیمجاده هایازشبکه ایدرداشتندتمایلجدیدنسبتاًشهرهایآمریکا،در•

.اروپاقدیمیشهرهایبیشترولندنمرکزبرخلاف،کندحرکتخیابان هابالایاززمین،زیردرشدنمدفونجایبهتوجهیغیرقابل

اسکلت هایباراودخخیابان هایسیتینیویورکوفیلادلفیابوستون،شیکاگو،مانندشهرهایی.کردندکارامابودند،زشتیحلراه(مرتفعقطار)ELقطارهای•

.کردندحملمنهتنجزیرهتامثالعنوانبهرانیویورکرشداثراتآنها.می کردندغوغابالاآندرزودیبهقطارهاوبودندپوشاندهفولادی

ازایشبکه.ابدیتوسعهکهساختندمیقادرراجزیرهکلتقریباً مرتفعقطارهای،دهندمیقراریکدیگرباارتباطدرراهاشهرمرکزترامواهاوهابرقیواگناگر•

.شدایجادیشهرمترویازقبلدههچندینسیستماین.استشدهمتصلمنهتنبهبروکلینپلتوسطکهاستشدهپخشبروکلینسراسردرهاال
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بهساعتنیمدرمههنوزوباشندداشتهفاصلهکارشانمحلازمایلهشتتاتوانستندمیکارگرطبقهحتیکهبودمعنیاینبهمترو(بعداً)ومرتفعقطارهای•

.برسندآنجا

.ندداشتارزانیثابتکرایهمسافت،گرفتننظردربدونهاسیستمازبسیاریزیرا،بربیایندآنهایهزینهپسازتوانستندمیهمچنینآنها•

مناسبآپارتمانیکبتواندکارگرطبقهکهشوندساختهارزاناندازه ایبهزمینرویمی توانستندجدیدخانه های:کردندکاهشبهشروعخانه هاشلوغبلوک های•

.می کردمحدودتبارآفریقاییآمریکایی هایبه ویژهومهاجرانازبسیاریبرایرافرارراه هایبود،شدهایجادبازاردرکهنژادپرستیاگرچهبخرد،را

خرید،مراکزها،نماسیساختمنظوربهشهرمراکزازآنهامهاجرتتوسطشدهایجادخالیفضایازشوندساکندورترینقاطدرتوانستندمیساکنینکهاکنون•

.شداستفاده...وهاخراشآسمان

.دادتغییردومجهانیجنگازقبلراشهرهاشکلهافناوریترکیب•

راآپارتمانیهایومهحبزرگشهرهایدرمرتفعقطارهایومترو.یافتندمیگسترشبیرونبهکهبودندبالاظرفیتباریلیترانزیتدارایشهرهامتراکممراکز•

.بودندقدیمیمسکونینشینفقیرهایمحلهازبهترهماماداشتند،بالایینسبتاًتراکمکهکردندمیتولید

.داشتدسترسیمرکزیشهربهآهنراهطریقازکهکردندمیزندگیاملاکیدروکوچکشهرهایدرجامعه،افرادثروتمندترینازبرخی•
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راآپارتمانیهایومهحبزرگشهرهایدرمرتفعقطارهایومترو.یافتندمیگسترشبیرونبهکهبودندبالاظرفیتباریلیترانزیتدارایشهرهامتراکممراکز•

.بودندقدیمیمسکونینشینفقیرهایمحلهازبهترهماماداشتند،بالایینسبتاًتراکمکهکردندمیتولید

.داشتدسترسیمرکزیشهربهآهنراهطریقازکهکردندمیزندگیاملاکیدروکوچکشهرهایدرجامعه،افرادثروتمندترینازبرخی•
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.شداستفاده...وهاخراشآسمان

.دادتغییردومجهانیجنگازقبلراشهرهاشکلهافناوریترکیب•

راآپارتمانیهایومهحبزرگشهرهایدرمرتفعقطارهایومترو.یافتندمیگسترشبیرونبهکهبودندبالاظرفیتباریلیترانزیتدارایشهرهامتراکممراکز•

.بودندقدیمیمسکونینشینفقیرهایمحلهازبهترهماماداشتند،بالایینسبتاًتراکمکهکردندمیتولید

.داشتدسترسیمرکزیشهربهآهنراهطریقازکهکردندمیزندگیاملاکیدروکوچکشهرهایدرجامعه،افرادثروتمندترینازبرخی•
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.ماندگار نشدنظماما این 
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The city of the expressway: 1950s-present

The city of the expressway: 1950s-present
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تا کنون1950دهه : شهر بزرگراه

.می شدفادهاستپیست هادردادنمسابقهبراییاشاناملاکبهرسیدنبرایوثروتمندانبرایاسباب بازییکعنوانبهخودروفناوری ها،ازبسیاریمانند•

.بودشدهمحدودشدتبهشدهآسفالتهایجادهنبودوبالاهزینهدلیلبهاولیه،نقلوحملوسیلهیکعنوانبهاما•

.شدتولیدورکشاینمرفهنسبتاًمتوسططبقهبرایصرفهبهمقرونقیمتیباکهکردتغییربهشروع1908سالدرفورد Tمدلمعرفیبامتحدهایالاتدراین•

زودخیلیدمی شدنساختهپیادهعابرانوواگن هابرایکهجاده هایی.نبودموجودانبوهحمل ونقلازسریع تریاراحت ترهمخیلیخودروبارفت وآمدحال،اینبا•

.شدندشلوغ

کهلس آنجلسودیترویتمانندمکان هاییدربه ویژهیافتند،گسترشمی کردند،تکیهتراموابههمهکهزمانیازبیشترکمی1930و1920دهه هایدرشهرها•

.بوددیگریفناوریانتظاردرخودروعصراماداشت،رامیزانبالاترینخودرومالکیتوبودوسیعجاده ها

.دادتطبیقخودروهاباراشهرهاکهزیرساختیعظیمتحولوبزرگراه•
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ندهآیشهرشکل دهیبرایشهریبرنامه ریزیغالبایدهدودوم،جهانیجنگازپس•

ازبیشازدحام:بودندشهریبزرگمشکلحلدنبالبهدوهر.کردندتلاش

.حد

ازبوزیهلوکورسوئیسی-فرانسویمعمارکهبود«پارکدربرج هایی»مدلمورد،اولین•

عظیمآسمان خراش هایباراقدیمیشلوغشهرهایجایگزیناومی کرد،حمایتآن

ختلفمهایاقتباسدراندازچشماین.داشتنظردرسبزفضایهکتارهابااحاطه شده

-Clichy-sousو La Défenseماننداروپا،درجنگازپسجدیدشهرهایدر

Bois پاریس،ازخارجدرThamesmead ولندن،ازخارجدرVällingby در

تی،دولپروژه هایدربیشتراوطرح هایمتحده،ایالاتدر.شداجرااستکهلمنزدیکی

.گرفتقرارتوجهموردعمومیخانه هایدربه ویژهوپلازا،استیتامپایرمانند
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شهرایدهترایلویدفرانک.گرفتندپیشدررادیگریراههاآمریکاییموارد،بیشتردر•

Broadacre توسطکهفردیتحرککهبودمعتقداو.دادتوسعه1932سالدررا

هاینزمیدرراجمعیتکردپیشنهادواستکردهمنسوخراشهرشود،میارائهماشین

.دنکنپراکندههکتارییک

نمایشگاهدرموتورزجنرال Futuramaغرفهدرترتجارینسخه،1939سالدر•

هکجاییمی برد،شهرحومهبهرامردموسیعبزرگراه های.شدارائهنیویورکجهانی

یکنجملهمزیادیفضایکهکنندزندگیزمین هاییدرواقعخانه هاییدرمی توانستند

.دباشداشتهبزرگحیاط
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رتصوبهراطولانیهایمسافتتاساختمیقادررامردماززیادیتعدادبزرگراه•

تاهیکوشعاعبهمسکنکهجاییراه آهن،کوچکحومه هایبه جای.کنندطیروزانه

مایل20می توانندشهرحومهسراسردررانندگانمی شد،محدودایستگاه هااطرافدر

.کنندطیدقیقه30دررا

مایل40قطربابزرگراهشهرداد،میپوششرامربعمایل50ترامواشهراگر•

.دهدپوششرامربعمایل1250ازبیشتوانستمی

رایبدسترسدرقیمتارزانکشاورزیزمین هایعرضهجمعیت،افزایشباحتی•

قدرآنمستقلخانهیکهزینه هایومی رسید،نظربهبی پایانمسکنتوسعه

.باشدکارگرطبقهدسترسدرتافروریخت
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تا کنون1950دهه : شهر بزرگراه

زیرادندکرجمعیتدادندستازبهشروعترمتراکموترقدیمیشهرهایازبسیاری•

.بودندارزانزمینثروتدنبالبهساکنان

هکهنگامی.بودمازادیکبلکهنبود،کمبودیک1970دههدرمسکنبزرگبحران•

خیابانیککرد،بازدیدبرانکسدرشارلوتخیاباناز1977سالدرکارترجیمی

.بودندخالیکاملاًتقریباًکهدیدراآپارتمانیهایخانهازکامل

حومهدریفراقانونوقانونیاقداماتباهادههبرایکهتبارآفریقاییهایآمریکایی•

.شدندرهازوالبهرومرکزیشهرهایدربودندشدهداشتهنگهدورشهر



Chap 3. History of Cities SHAHRIYAR ZOHDI 86URBAN ECONOMICS 

تا کنون1950دهه : شهر بزرگراه

زیرادندکرجمعیتدادندستازبهشروعترمتراکموترقدیمیشهرهایازبسیاری•

.بودندارزانزمینثروتدنبالبهساکنان

هکهنگامی.بودمازادیکبلکهنبود،کمبودیک1970دههدرمسکنبزرگبحران•

خیابانیککرد،بازدیدبرانکسدرشارلوتخیاباناز1977سالدرکارترجیمی

.بودندخالیکاملاًتقریباًکهدیدراآپارتمانیهایخانهازکامل

حومهدریفراقانونوقانونیاقداماتباهادههبرایکهتبارآفریقاییهایآمریکایی•

.شدندرهازوالبهرومرکزیشهرهایدربودندشدهداشتهنگهدورشهر



Chap 3. History of Cities SHAHRIYAR ZOHDI 87URBAN ECONOMICS 

تا کنون1950دهه : شهر بزرگراه

زیرادندکرجمعیتدادندستازبهشروعترمتراکموترقدیمیشهرهایازبسیاری•

.بودندارزانزمینثروتدنبالبهساکنان

هکهنگامی.بودمازادیکبلکهنبود،کمبودیک1970دههدرمسکنبزرگبحران•

خیابانیککرد،بازدیدبرانکسدرشارلوتخیاباناز1977سالدرکارترجیمی

.بودندخالیکاملاًتقریباًکهدیدراآپارتمانیهایخانهازکامل

حومهدریفراقانونوقانونیاقداماتباهادههبرایکهتبارآفریقاییهایآمریکایی•

.شدندرهازوالبهرومرکزیشهرهایدربودندشدهداشتهنگهدورشهر



Chap 3. History of Cities SHAHRIYAR ZOHDI 88URBAN ECONOMICS 

The city of the future

The city of the future
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شهر آینده

.بودتغییر حالدر20قرناواسطتا19قرناواسطازنقلوحملآوریفن•

.دادندتغییررامازندگیشیوهودادندگسترشراشهرهامرزهایمکررطوربهجدیدهایحالت•

؟چهبعدبهآناز.بودبشرتاریخطولدرانحرافنوعیاتفاقایناما•

.کندحرکتنیویورکشهردرکاملطوربهتقریباًسالهپنجاهنقشهیکباتواندمیشخصیک.استنکردهتغییرخیلی•

.استپایانبهروتقریباًبزرگراهومترواحداثهایزیرساختظرفیت•

.استبودهنقلوحملازکارکردنجداایدههمیشهمدرنکارگرانبافناوریتطبیقبرایوعدهبزرگترین•

.کنندکاردورراهازمی سازدقادرراسفیدیقهکارگرانکهاستابزارهاییجملهازدورکاری•

کرد؟خواهدراکاراینآیااما.کندفعالجمعیتکاملپراکندگیمورددررارایتدیدگاهنهایتدرتواندمینظریلحاظازاین•

بهشدن ترنزدیکبرایسرسختانهافرادمی شودباعثانسانیانگیزه هایتعدادهرو.دارندتردیددورراهازکارگرانوریبهرهبهنسبتهمچنانکارفرمایان•

.کنندتلاشکارشانمحلهمچنینوفرهنگیامکاناتدوستان،خانواده،

.داشتخواهدادامهاحتمالاًمانقلوحملمعضلبنابراین،وکنندتغییرفناوریباهامحرکاینکهاستبعید•
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.بودتغییر حالدر20قرناواسطتا19قرناواسطازنقلوحملآوریفن•

.دادندتغییررامازندگیشیوهودادندگسترشراشهرهامرزهایمکررطوربهجدیدهایحالت•

؟چهبعدبهآناز.بودبشرتاریخطولدرانحرافنوعیاتفاقایناما•

.کندحرکتنیویورکشهردرکاملطوربهتقریباًسالهپنجاهنقشهیکباتواندمیشخصیک.استنکردهتغییرخیلی•

.استپایانبهروتقریباًبزرگراهومترواحداثهایزیرساختظرفیت•

.استبودهنقلوحملازکارکردنجداایدههمیشهمدرنکارگرانبافناوریتطبیقبرایوعدهبزرگترین•

.کنندکاردورراهازمی سازدقادرراسفیدیقهکارگرانکهاستابزارهاییجملهازدورکاری•

کرد؟خواهدراکاراینآیااما.کندفعالجمعیتکاملپراکندگیمورددررارایتدیدگاهنهایتدرتواندمینظریلحاظازاین•

بهشدن ترنزدیکبرایسرسختانهافرادمی شودباعثانسانیانگیزه هایتعدادهرو.دارندتردیددورراهازکارگرانوریبهرهبهنسبتهمچنانکارفرمایان•

.کنندتلاشکارشانمحلهمچنینوفرهنگیامکاناتدوستان،خانواده،

.داشتخواهدادامهاحتمالاًمانقلوحملمعضلبنابراین،وکنندتغییرفناوریباهامحرکاینکهاستبعید•
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